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ZAJISTENI BEZBARIEROVEHO PRISTUPU NA NASTUPISTE V ZST ROZTOKY U PRAHY

SO 11-10 (11) Zelezniéni svriek (spodek) -
1. Identifikacni udaje
Zakladni udaje
Nazev stavby: Zaji$téni bezbariérového pfistupu na nastupisté v ZST Roztoky u Prahy
Stupen dokumentace: Dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni
Charakter stavby: Liniova stavba, rekonstrukce ¢asti stanice
Odvétvi: Zelezni¢ni doprava
Misto stavby: Zelezniéni trat &. 090 Praha-Bubene — D&¢in hl. n.
Kategorie trati: celostatni
ISPROFIN: 5213510017
TUDU: 0801D1
Zacatek stavby: km 420,926
Konec stavby: km 422,230
Stavebni Urad: Drazni urad — Sekce stavebni, oblast Praha
Wilsonova 80
121 06 Praha 2
Krajsky arad: Krajsky urad Stfedoceského kraje
Méstsky urad: Roztoky
Obecni Urady: Roztoky
Region: Stfedocesky
Objednatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7
11000 Praha 1
IC: 70994234, DIC: CZ 70994234
Zastoupeny: Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava zapad se sidlem v Praze
Sokolovska 278/1955
190 00 Praha 9
Nadrizeny organ: Ministerstvo dopravy
Nabrezi L. Svobody 12
11000 Praha 1
Katastralni uzemi:
Katastralni zemi Cislo K.U. Obec
Roztoky u Prahy 742503 Roztoky
Technicka zprava
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ZAJISTENI BEZBARIEROVEHO PRISTUPU NA NASTUPISTE V ZST ROZTOKY U PRAHY
SO 11-10 (11) Zelezniéni svriek (spodek)

Zhotovitel dokumentace: Prodex spol. s.r.0., organizacni slozka
V Olsinach 2300/75
100 00 Praha 10
ICO: 01761200, DIC: CZ683286704

Hlavni inZenyr projektu: Ing. Peter Lastovecky
Autorizovany inZenyr v oboru dopravni stavby IDOO
Cislo autorizace 0010419

VSeobecna cast
Stavba ,Zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisté v ZST Roztoky u Prahy“ si klade za hlavni cil

rekonstrukci stavajicich nastupist, pfistupu na né a nezbytné dali vyvolané prace v ZST Roztoky u Prahy
tak, aby tyto objekty vyhovovaly z hlediska bezbariérové pristupnosti.

Naplni stavby jsou mimo vysSe uvedené kompletni rekonstrukce a prodlouZeni stavajicitho podchodu
realizace nové ZKPP v dopravnich kolejich v oblasti podchodu, rekonstrukce kusych manipulacnich
koleji na severnim zhlavi, rekonstrukce nastupist, vybudovani pfistupového chodniku od arealu muzea,
demolice pfristfresku u kusé manipulacni koleje ¢. 4b, vyvolané upravy trakéniho vedeni,
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni a silnoproudé instalace.

Seznam vstupnich podkladt

Dokumentace:
e Dokumentace skute¢ného provedeni stavby: CD DDC, Optimalizace trati Praha Bubene¢ —
Kralupy n/VIt., 1. ¢ast, 12/2002

e Zamér projektu ,Zajisténi bezbariérového pfistupu na ndstupisté v ZST Roztoky u Prahy*,
zpracovatel Sdruzeni SUDOP PRAHA a.s. + SUDOP EU a.s., schvalen dne 10. 10. 2017 Centralni
komisi MD bez podminek

Geodetické podklady:
e Zaméfeni stavajiciho stavu (ve formatu *.dgn, S-JTSK, Balt p. v.), SZDC — Sprava Zelezni¢ni
geodézie Praha, 03/2018
e Doméreni vybranych Usekl a objektl (ve formatu *.dgn, S-JTSK, Balt p. v.), Hrdlicka, 06/2018
a 10/2018
e Vyhotoveni projektu prostorové polohy koleje na I. koridoru na trati TU 0801 a 0802 v Useku
Praha — statni hranice, 12/2015 (akt. 07/2019)
Geotechnické podklady:
e Geotechnicky prizkum pro stavbu: ,Zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisté v Zst.
Roztoky u Prahy “, WALTEC, 08/2018

Ostatni pouZité podklady:
e Predkategorizace materialu Zelezni¢niho svrsku, 02/2018
e Vsechny platné souvisejici zakony, vyhlasky, predpisy, normy, zavadéci a vzorové listy.
e Mistni Setfeni projektanta pfimo na misté
e Zapisy z jedndni, vstupni porada, zavérecna porada
e \lyjadreni jednotlivych spravc( siti a zafizeni

Technicka zprava
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ZAJISTENI BEZBARIEROVEHO PRISTUPU NA NASTUPISTE V ZST ROZTOKY U PRAHY

SO 11-10 (11) Zelezniéni svriek (spodek)

Souvisejici stavby

V prabéhu zpracovani dokumentace byla tato stavba koordinovéana s nasledujicimi stavbami:

- ETCS Kralupy nad Vitavou — Praha — Kolin

Souvisejici provozni soubory a stavebni objekty

PS 10-10 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
PS 20-10 Upravy mistni a dalkové kabelizace SZDC
PS 20-11 Rozhlasové zatizeni

PS 20-12 Kamerovy systém

PS 20-13 Informacni systém pro cestujici
PS 20-14 Jina sdélovaci zafizeni

PS 30-10 Uprava rozvodné nn

PS 40-10 Vytahy na nastupisté

SO 11-10 Zelezniéni svriek

SO 11-11 Zelezni¢ni spodek

SO 12-11 Vnéjsi nastupiste ¢.1

SO 12-12 Jednostranné nastupisté ¢.2

SO 12-13 Ostrovni nastupisté ¢.3

SO 14-10 Zelezni¢ni most v km 421.827 (podchod pro cestujici)
SO 14-10.1 Opérna zed

SO 14-10.2 Prosklené vytahové Sachty
SO 14-10.3 Sklenéné zabradli

SO 15-10 Prelozky inZenyrskych siti

SO 16-10 Uprava stévajiciho vodovodu
SO 18-10 Pristupovy chodnik

SO 20-12 Zpevnéna plocha

SO 20-13 Stavebni Upravy toalet ve VB
SO 20-11 Zastreseni (+Upravy) nastupisté
SO 20-10 Orientacni systém

SO 20-14 Demolice

SO 31-10 Upravy TV

SO 34-10 EOV

SO 36-10 Rozvody vn,nn

SO 36-11 Osvétleni podchodu

SO 36-12 Osvétleni nastupisté

SO 36-13 Osvétleni pristupového chodniku
SO 37-10 Ukolejnéni kovovych konstrukci

Odchylky od predchoziho stupné dokumentace

Oproti plvodnimu Zaméru projektu doznalo znaénych zmén celé kolejové feseni:

-z pozadavk{ na poradach vyplynula zména rozsahu smérového a vyskového vyrovnani koleji ¢. 1

a €. 2 v€etné vyhybek 11 aZ 16;

Technicka zprava
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SO 11-10 (11) Zelezniéni svriek (spodek)

zvétSeni poloméra protismérnych oblouk( na zac¢atku Uprav koleje €. 3; vyh. ¢ 10 bude 1:9-300
a transformovana; ze zadaného GTP byly navrzeny nové konstrukéni vrstvy Zel spodku v koleji €. 3;

s ohledem na prodlouzeni podchodu vyvstala nutnost vyjmuti a vloZeni kolejového rostu
a smérové a vyskové Upravy koleje €. 4 véetné vyhybky 10 (stav. 9);

- kolej ¢. 3a bude rekonstruovana vcetné zZel. spodku;

- nové je uvazovano s rekonstrukci manipulacéni koleje €. 4b vcéetné Zel spodku;

-z porad vyplynula zména pouzitého materiadlu zelezni¢niho svrsku;

- navrh nového odvodnéni décinského zhlavi z divodu jejiho rozdéleni na dvé ¢asti podchodem.

Projednané zmény jsou doloZeny v ¢asti H.2 — Zdznamy z vyrobnich porad.

Odchylky od platnych norem a pfedpisti

PFi zpracovanitéto dokumentace byly dodrzeny platné normy a ostatni zavazné legislativni dokumenty.

Vlastnik a spravce investice

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty s. 0., Oblastni feditelstvi Praha, Partyzanska 24, 170 00 Praha 7

Prtizkum inZenyrskych siti

Pro zpracovani projektu stavby byla zajisténa vyjadreni spravch inzenyrskych siti vcéetné
prabéhu stavajicich siti v misté stavby. V misté nového odsunutého nastupisté byl proveden prizkum
hloubky kfizujicich inZzenyrskych siti. Pribéhy veskerych zjisténych siti jsou zakresleny ve vykresové
¢asti dokumentace.

Seznam spravcy, jejichz sité se nachazeji v prostoru stavby:

o Ceska telekomunikaéni infrastruktura a.s. (CETIN)

e Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., OR

e (D-Telematika a.s.

e Severoceské vodovody a kanalizace, a.s.

e Prazska plyndrenska Distribuce, a.s., ¢len koncernu Prazska plynarenska, a.s.
e PREdistribuce, a.s.

e SZDC-TUDC

Prostor stavby

Vlastni stavba bude realizovana v rozsahu hranic pozemkil v majetku Ceskych drah, a.s., nabrezi
Ludvika Svobody 1222/12, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto (CD, a.s.) a Ceské republiky s pravem
hospodateni SZDC, s. 0., DIdzdéna 1003/7, 110 000, Praha 1 - Nové Mésto (CR/SZDC, s. 0.). Jednd se o
pozemky ostatni plocha - draha:

v k. 4. Roztoky u Prahy: p. €. 68/14 - v majetku CR/SZDC, s. 0.;
p. €. 32 - vmajetku CR/SZDC, s. 0.;
p. €. 34 - v majetku CR/SZDG, s. o.

Technicka zprava
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ZAJISTENI BEZBARIEROVEHO PRISTUPU NA NASTUPISTE V ZST ROZTOKY U PRAHY
SO 11-10 (11) Zelezniéni svriek (spodek)

Obsahova napln jednotlivych stavebnich objektu
SO 11-10 Zelezniéni svriek
* rekonstrukce kolejového rostu — kol. S49 (nové), prazce beton. min. hm 304 kg/ks (nové) - 526 m
* rekonstrukce kolejového rostu — kol. 60E2 (nové), prazce beton. min. hm. 304 kg/ks (nové) - 85 m
* rekonstrukce kolejového rostu — kol. R65 (uzité), prazce beton. min. hm. 270 kg/ks (uzité) - 31 m
e demontaz kolejového rostu bez nadhrady - 606 m
e demontaz vyhybek - 2 ks
e vloZzeni novych vyhybek - 1 ks
e zpétné vloZeni stavajicich vyhybek - 1 ks
e svarovani kolejnic - 40 ks
e zfizeni kolejového loZze - 1 693 m3
e Uprava geometrické polohy celkem (1 podbiti) - 1602 m
e zfizeni bezstykové koleje (v¢. Upravy dychajicich konc BK) —1 633 m
SO 11-11 Zelezniéni spodek
* sanace télesa Zel. spodku - KPP typ 3 (m koleje) - 221 m
* sanace télesa Zel. spodku - KPP typ 6 (m koleje) - 266 m
* sanace télesa Zel. spodku - ZKPP typ 4 (m koleje) - 115 m
¢ hloubkové odvodnéni systémem trativod( - 561 m
e trativodni Sachty (Sachty na svodném potrubi) Da400 - 17 ks
e ostatni Sachty D800, DN 1000 a DN 1200 - 7 ks
e zfizeni svodného potrubi 289 m
Po provedeni stavby bude feseny Usek splfiovat nasledujici parametry:
e navrhova rychlost v hlavni a tratové koleji - V100=90-80 km/h, V13,=90 km/h a Vx =115-110 km/h
e tratova tfida zatizeni D4
e hmotnost na napravu 22,5 t

e prostorova prichodnost Z-GC

Technicka zprava
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ZAJISTENI BEZBARIEROVEHO PRISTUPU NA NASTUPISTE V ZST ROZTOKY U PRAHY
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2. Popis soucasného stavu

Redend stavba se nachazi v ZST Roztoky u Prahy se zacatkem v km 420,926 do km 422,114, Lei na trati
Praha-Bubenec — Décin hl. n. a je oznacena v jizdnim fadu pro cestujici jako ¢. 90, v TTP ¢. 527A. Je
soucasti drahy celostatni, koridorové a nalezi do sité TEN-T (se zarazenim dle Nafizeni EP a Rady
¢. 1315/2013 do globalni sité osobni dopravy a do globalni sité nakladni dopravy). Trat je zafazena dle
zmény CSN EN 1991-2/74 do 2. tfidy trati z hlediska mostd. Podle Prohlaseni o draze 2017 je Usek
oznacen 380 00 Praha-HoleSovice-Stromovka — Kralupy nad Vltavou a zarazen dle TSI INF 2015 do
kategorii P5 a F1.

Stavajici trat vZST Roztoky je dvoukolejnd, elektrifikovand stejnosmérnou trakéni proudovou
soustavou o napéti 3kV. Nejvétsi tratova rychlost je 105-120 km/h, dovolené tratové zatizeni D4.

V ZST Roztoky u Prahy se nachdzi 5 dopravnich koleji. Hlavni stani¢ni koleje €. 1 a €. 2 jsou vyuZivany
v pravidelném provozu pro tranzitni vlaky osobni dopravy, Koncici/vychozi vlaky (méstska linka pro
priméstskou dopravu) vyuzivaji koleje ¢. 3/3a a 5. Jako predjizdna kolej pro nakladni vlaky je vyuZivana
kolej €. 4. Ve stanici jsou dvé odstavné manipulacni koleje, 4b a 5a, manipulacni kolej €. 6 urcena jako
odstavna a pro loZné manipulace a dale Gcelové koleje napojeni TNS Roztoky u Prahy.

Nastupisté

V ZST Roztoky u Prahy jsou celkové 4 nastupisté:

e (.1, kolej €. 5, vnéjsi, pFistup od vypravni budovy, délka 105 m;

e (. I, kolej €. 3, uroviiové, ptistup od vypravni budovy, délka 180 m;

e (., kolej €. 1, urovrové, pristup od vypravni budovy, délka 210 m;

e (. IV, mezi kolejemi €. 2 a 4, ostrovni, délka 184 m, pristup podchodem, nastupisté je Castecné
zastfeSené.

Vzhledem k soucasnému uspofadani nastupist je cestujicimi nelegalné pouzivan také sluzebni prechod
koleji p¥i cesté z ostrovniho nastupisté k parkovisti. ZST Roztoky u Prahy méa vybudovany podchod,
ktery ma 2 pfistupovd schodisté. Z letniho pfistfesku (nastupni haly) vedle stani¢ni budovy a z
ostrovniho nastupisté ¢. IV. Pro bezbariérovy pfistup jsou na pfistupovych schodistich pohyblivé
plosiny, které se pro komplikovanou obsluhu personalem stanice uZz nepouZivaji. Rok vystavby
podchodu 1983. Sanace podchodu byla provedena v roce 2002. Vypravni budova, stani¢eni km 421,805
je pod ¢. 104465 zapsana v seznamu kulturnich pamatek Ceské republiky nemovita kulturni pamatka.

Rekonstrukci nastupist dale resi prislusné samostatné stavebni objekty.

Zelezni¢ni svriek:

V souCasném stavu je ve stanici rychlost v hlavnich kolejich V100=90-80 km/h, V100=90 km/h
a Vk=115-110 km/h.

Technicka zprava
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ZAJISTENI BEZBARIEROVEHO PRISTUPU NA NASTUPISTE V ZST ROZTOKY U PRAHY
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Hlavni stani¢ni koleje

V této stavbé reSenym Usekem je stfedova Cast stanice a kralupské zhlavi. Zde se nachazeji v 1. koleji
protismérné oblouky o polomérech R=3500 m a R=3314,75 m. Poloha 2. koleje je zde kvaziparalelni
k 1. koleji, osova vzdalenost ve stavajicim stavu je 4,720 m.

Kralupské zhlavi sestava z transformovanych vyhybek ¢. 11 a 12 do predjizdnych koleji, nachazeji se
v obloucich R=5070 m, resp. R=5065,75 m, dale pak navazuje DKS z vyhybek 1:11-300. U 1. koleje se
nachazi hrana uroviového nastupisté vysky 230 mm nad TK, délky 210 m, u 2. koleje pak hrana
ostrovniho nastupisté vysky 550 mm nad TK, délky 184 m.

Ostatni koleje

Predjizdna kolej ¢. 3, resp. 3a odbocuje z koleje ¢. 1 vyhybkou 1:14-760 €. 6 (rychlost pres vyhybky
vedlejsim smérem 60 km/h) na prazském zhlavi je s ni vedena soubézné v osové vzdalenosti 4,750 m.
Za vyhybkou 1:9-300 ¢. 9 nasleduje nesoustfedny oblouk R=3050 m a kolej je odtud oznacena jako 3.
Zpét do 1. koleje je zapojena transformovanou vyhybkou 1:12-500 €. 11 (rychlost do odbocky 60 km/h).
U koleje se nachazi Uroviiové nastupisté vysky 200 mm nad TK, délky 180 m.

Kolej ¢. 4 z 2. koleje odboduje vyhybkou ¢. 4 1:14-760 (rychlost do odbocky 80 km/h) a dale je vedena
soubéiné s2. koleji vosové vzdalenosti 4,750 m. Pred zacatkem ostrovniho nastupisté se
protismérnymi oblouky R=760 m osova vzdalenost zvétSuje na 9,500 m. Transformovanou vyhybkou
1:9-300 €. 10 z ni vychazi manipulaéni kolej €. 4b (rychlost do odbocky 40 km/h, jako jedina v feseném
useku bez trakéniho vedeni) a zpét do 2. koleje se napojuje transformovanou vyhybkou 1:12-500 €. 12
(rychlost do odbocky 60 km/h). U koleje se nachazi hrana ostrovniho nastupisté vysky 550 mm nad TK,
délky 184 m.

Kolej ¢. 5 odbocuje z koleje €. 3 vyhybkou 1:9-300 (rychlost do odbocky 50 km/h). Tato kolej je dale
dopravné rozdélena na kolej €. 5 pro vlaky osobni priméstské dopravy a od vykolejky Vk.3 pokracuje
jako kolej 5a pro nakladku a vykladku. Kolej 5 a 5a je kvaziparalelni s 3., resp. 1. koleji v osové
vzddlenosti 4,750 m. U koleje €. 5 se nachazi nastupisté délky 105 m a vysky 200 mm nad TK.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny stdvajici uzitecné délky koleji, kterych se reSeny Usek tyka.

Kolej UZite€na délka [m]
1 627
2 697
3a 362
3 189
663
4b 105
5 189
5a 123

Zelezniéni spodek:

Stavajici Zelezni¢ni spodek je ve stavu po rekonstrukci zroku 2004. Nachazeji se zde plvodni
konstrukéni vrstvy z doby realizace. Vysledky geotechnického prizkumu v mistech, kde bude s ramci
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této akce fesen Zeleznicni spodek, tj. ve stdvajici 5. koleji, ukazuji, Ze v soucasnosti jiz zemni plan ani
plan télesa Zelezni¢niho spodku nedosahuje normové Unosnosti.

3. SO 11-10 Zelezniéni svriek

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je obnova Zelezni¢niho svrsku po jeho ¢aste¢ném sneseni
b&hem rekonstrukce podchodu v ZST Roztoky u Prahy, dale Uprava osovych vzdalenosti koleji v oblasti
nastupist a rekonstrukce kusych manipulacnich koleji sohledem na jejich pfizpGsobeni pro
odstavovani vlakl tangencidlni osobni linky pfiméstské dopravy pfi soucasném zruseni kol. ¢. 5.

S ohledem na nutnost ramcového zachovani stdvajici vyskové Urovné |. nastupisté bude nutné niveletu
koleje u tohoto nastupisté vyrazné snizit, aby bylo moZné dosahnout pozadované vysky nastupistni
hrany 550 mm nad TK. V hlavnich kolejich a v koleji ¢. 4 bude svrsek snesen pouze v nutné délce nad
vykopem pro rekonstrukci, resp. prodlouzeni podchodu, jinak dojde pouze ke smérovému a vyskovému
vyrovnani téchto koleji s ohledem na dosazeni normovych osovych vzdalenosti 4,750 m, resp. 9,500 m.

Kusé manipulaéni koleje budou v mistech s malymi posuny pouze sméroveé a vyskové vyrovndny a tam,
kde vedou mimo stdvajici stopu, budou obnoveny novym materidlem. Obé kusé koleje budou
ukonceny novym kolejnicovym zarazedlem.

Stavajici rychlosti zlistanou novém stavu zachovany, tzn., Ze v hlavnich kolejich bude V100=90-80 km/h,
V130=90 km/h a V =115-110 km/h a v pfedjizdnych kolejich V=80-60 km/h.

Projektovana geometrie hlavnich koleji se v mistech zacatku a konce smérové a vySkové upravy
napojuje dle poZadavku investora na projekt prostorové polohy koleje, nikoliv na zaméfeni
stavajiciho stavu. Z tohoto dlivodu se ve vyse uvedenych mistech pohybuji smérové i vyskové

odchylky od stavajiciho zaméreného stavu mimo nejvyssi pfipustné hodnoty, které povoluje norma
CSN 73 6360-1.

Smérové Feseni

Hlavni stani¢ni koleje

Smérova a vyskova Uprava v hlavnich kolejich zacind v km 421,500 a konci v km 422,230.

Kolejovy rost hlavnich koleji ¢. 1 a 2 bude v mistech vykopovych praci nutnych k rekonstrukci podchodu
(km 421,812 — 421,841) kompletné snesen. Po dokonceni vystavby podchodu bude v témZe rozsahu
zfizena ZKPP, plvodni kolejovy rost navracen zpét a koleje smérové a vyskové upraveny a napojeny na
stavajici stav. Zaroven bude smérovou a vySkovou Upravou 2. koleje zvétSena osova vzdalenost koleji
v feSeném Useku, kterad je dnes pouze 4,720 m a nesplfiuje poZzadavky normy. Od km 421,697 do
422,032 pak bude nové osova vzdalenost normovych 4,750 m.

Kolej ¢. 1 na zacatku Upravy navazuje na pfimou dle vySe uvedeného projektu, nasleduje levy oblouk
R=3500m bez prevyseni a pravy oblouk R=3050m bez prevyseni. Dale podél nastupisté vede kolej
v pfimé a nasleduje pravy oblouk R=5070m bez prevyseni. Vtomto oblouku leZi transformovana
vyhybka €. 11, za kterou kolej ddle pokracuje v pifimé pfes DKS (pro tuto kolej vyhybky ¢. 13 a 15)
a smérova a vyskova Uprava konci ve stavajicim oblouku R=420m, D=98mm.

Kolej ¢. 2 na zacatku Upravy rovnéZ vychazi ze stavajicim stavu z pfimé, nasleduje levy oblouk
R=3504,75m bez prevyseni a pravy oblouk R=3800m bez prevyseni. Ddle podél nastupisté vede kolej
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v pfimé a nasleduje pravy oblouk R=5065,250m bez prevyseni. V tomto oblouku lezi transformovana
vyhybka ¢. 12, za kterou kolej dale pokracuje v pfimé pres DKS (pro tuto kolej vyhybky ¢. 14 a 16)
a smérova a vyskova uprava konci ve stavajicim oblouku R=420m, D=98mm.

Predjizdné koleje

Stavajici koleje ¢. 3 a 5 budou sneseny vcéetné od vyhybky ¢. 9 véetné. Nova kolej ¢. 3 se pomoci
protismérnych oblouk( dostane do stopy stavajici 5. koleje, ¢imZ mezi ni a 1. koleji vznikne osova
vzdalenost 9,500 m a tim prostor pro nové jednostranné ostrovni nastupisté. Zaroven bude upravena
jeji niveleta tak, aby bylo s ohledem na rdmcové zachovani stavajici vysky 1. nastupisté dosazeno vysky
nastupni hrany 550 mm nad TK.

Zacatek stavebnich Uprav 3. koleje vychazi ze stavajici pfimé, na ni v misté demontované vyhybky ¢. 9
navazuje dvojice protismérnych obloukl R=900m bez prevyseni, s mezipfimou délky 20m. Déle podél
nastupisté vede kolej v pfimé a nasleduje pravy oblouk R=500m bez prevyseni, do kterého je vloZena

nova transformovand vyhybka ¢. 10. Nasleduje mezipfima délky 15m a obloukem R=554,799m
v odbocné vétvi transformované vyhybky ¢. 11 se kolej zapojuje do koleje ¢. 2

Kolej €. 4 zlistane ve stavajici stopé, pouze v misté vykopovych praci nutnych k prodlouzeni podchodu
bude snesen svrsek a kolej smérové a vyskové vyrovnana, aby bylo dosaZzeno osové vzdalenosti
9,500 m mezi kolejemi €. 2 a 4.

Zacatek stavebnich Uprav 4. koleje vychazi ze stavajici pfimé, na ni navazuje levy oblouk R=760m bez
prevyseni. Dale podél nastupisté vede kolej v pfimé a nasleduje levy oblouk R=760m bez pfevyseni, do
kterého je vlozena stdvajici transformovand vyhybka €. 9 (stav. ¢. 10). Nasleduje meziptima délky 20m
a obloukem R=455,001m v odbocné vétvi transformované vyhybky €. 12 se kolej zapojuje do koleje
¢. 2.

Ostatni koleje

Manipulacni kolej 3a bude zapojena do 3. koleje novou transformovanou vyhybkou ¢. 10
Obl-049-1:9-300 (500/751,380)-L-I-CZ-b-KS-SK. Jeji poloha vychézi ze stavajici polohy, osové bude od
1. koleje ve vzdalenosti 4,750 m. Jeji uZite¢nd délka bude 105 m s ohledem na poZadavky ETCS a polohu
naveéstidla L3, resp. vykolejky Vk.4.

Kolej €. 3a se vyhybkou €. 10 odpojuje levym obloukem v odbo¢né vétvi R=751,380m bez prevyseni.
Nasleduje pravy oblouk R=300m bez prevyseni, mezipfima L=15m, levy oblouk R=600m bez pfevyseni
a kolej konc¢i pfimym Usekem a novym kolejnicovym zarazedlem osazenym ndvésti ,, Posun zakdzan”.

Manipulacni kolej 4b bude zapojena do 4. koleje stavajici transformovanou vyhybkou €. 9 (stdv. ¢. 10)
a bude nové pfivedena dvéma protismérnymi oblouky do osové vzdalenosti 4,750 m od 2. koleje. Tim
dojde zaroven k jejimu prodlouzeni, protoze nové zardzedlo bude moci byt umisténo dale nezZ
v soucasnosti. Kolej bude nové opatrena trakénim vedenim. Kvili spInéni pozadavk( ETCS (a z nich
vyplyvajici nové poloze vykolejky Vk.3 a navéstidla L4) bude nova uZite¢na délka koleje zkracena na 85
m, pricemz stavebné je pfipravena v budoucnosti vyhovét délce 105 m.

Kolej €. 4b se ve vyhybce €. 9 odpojuje pravym obloukem v odboéné vétvi R=496,252m bez prevyseni.
Nasleduje mezipfima 33,048m a levy oblouk R=300m bez prevyseni. Nasledné navazuje mezipfima
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15m, pravy oblouk R=300m bez prevyseni a kolej konci pfimym usekem a novym kolejnicovym
zaradzedlem osazenym navésti ,,Posun zakazan®.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nové uzitecné délky koleji, kterych se feSeny usek tyka.

Kolej UZite€na délka [m]
1 627

2 697

3 576

3a 105

4 650

4b 85

Sklonové pomeéry

Hlavni stani¢ni koleje

Sklon koleje ¢. 1 vychdzi z napojeni na stavajici stav, tj. -0,182 %o.. Nasledné stoupa sklonem 0,150 %o,
pres vyhybky pokracuje stoupanim 0,869 %o a na stavajici stav se zpét napojuje sklonem 1,427 %eo.

Kolej €. 2 se napojuje na stavajici sklon 0,100 %o, nasledné pokracuje pres vyhybky sklonem 1,300 %o
a timto sklonem se napojuje opét na stavajici stav.

Predjizdné koleje

Vyskové reseni koleje ¢. 3 vychazi z potfeby sniZeni nivelety koleje tak, aby bylo mozné dosahnout
vysky nastupni hrany 550 mm nad TK bez razantniho zvyS$eni stdvajici pochozi plochy nastupisté. Kolej
se napojuje na stavajici stav sklonem 0,068 %o. Nasledné navazuje pokles nivelety ve sklonu 3,500 %o,
zpét kolej stoupa sklonem 1,767 %o a ve vyhybce kopiruje sklon koleje €. 1, tedy 0,872 %o.

Kolej €. 4 od napojeni na stavajici stav stoupa sklonem 0,328 %o. Nasledné pokracuje sklonem 0,063 %o
a ve vyhybce kopiruje sklon 2. koleje, a sice 1,304 %.o.

Ostatni koleje

Manipulacni kolej €. 3a navazuje na sklon ve vyhybce z koleje €. 3, tj. 1,773 %o a nasledné pokracuje
niveleta v nulovém sklonu az k zarazedlu.

Manipulacni kolej €. 4 vychazi z vyhybky ve sklonu 0,063 %0 a v tomto sklonu pokracuje azZ k zarazedlu.

Navrhova rychlost

Stavajici rychlosti z(stanou novém stavu zachovany, tzn., Zze v hlavnich kolejich bude V100=90-80 km/h,
V130=90 km/h a V\ =115-110 km/h.

Rychlost v pfedjizdné koleji €. 3 zlistava V100=80-60 km/h.
Rychlost v predjizdné koleji €. 4 zUstava V100=80-60 km/h.

V obou kusych manipulaénich kolejich 3a a 4b zGstava rychlost V100=40 km/h.
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Staniceni

Stani¢eni uUseku SO 11-10 uvaZované a pouZité v tomto projektu vychazi ze zamérené polohy
hektometrovniku v km 421,600.

Kolejovy rost

V hlavnich kolejich dojde v pribéhu vystavby podchodu ke sneseni stavajiciho kolejového rostu
(kolejnice UIC60 na betonovych prazZcich B91S), jenz bude predan spravci jako uzity a po dokonceni
bude vloZen rost novy (opét tv. 60E2 na betonovych prazcich min. hm. 304kg/ks) a bude provedeno
smérové a vyskového vyrovnani. Vyhybky ¢. 11 a 12 budou ponechany stavajici a smérové a vyskové
vyrovnany. V predjizdné koleji €. 4, kde bude rovnéz vyjmut stavajici kolejovy rost (kolejnice R65 na
betonovych prazcich SB8) a po dokonceni vystavby podchodu bude tento kus vloZen nazpét.

Nova vyhybka €. 10 Obl-049-1:9-300 (500/751,380)-L-I-CZ-b-KS-SK bude mit kolejnice tvaru S49 na
betonovych vyhybkovych praZcich. Bude vybavena EOV a osazena dle SZDC S3, dil XIV 2 ks jazykovych
propojek typ LL 20/70 a 3 ks srdcovkovych propojek typ LL 20/70.

Pro novou kolej €. 3, manipulaéni koleje 3a a 4b bude pouzit svrsek nasledujici: nové kolejnice tv. 49E1
na novych betonovych prazcich min. hm. 304kg/ks s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

V mistech sluZzebniho prfechodu v km 421,938 budou na vSech praZcich pod pryZovymi panely osazena
upevnovadla se schvalenou antikorozni Upravou dle ustanoveni ptislusnych TPD.

V mistech styku kolejnic réiznych tvar( budou vloZeny pfechodové kolejnice dle SZDC SR103/3(S).
Jednd se o celkem 4 ks pfechodovych kolejnic & 12,5 m tvaru R65/549 a 2 ks prechodovych kolejnic
4 12,5 m tvaru S49/UIC60.

Kolejové loze

Rekonstrukce Zelezni¢niho svriku (kolejového rostu) je uvazovana vcetné kolejového loze. Rozsah je
totozny s rekonstrukci kolejového rostu, navic bude nové kolejové lozZe zfizeno i v mistech sneseni
roStu stdvajiciho. Pfed zahdjenim vykopovych praci na odstranéni kolejového loZze budou v rdmci
souvisejiciho stavebniho objektu nastupisté rozebrana nastupisté u koleji ¢. 1, 3 a 5 a castecné
rozebrano ostrovni nastupisté mezi kolejemi 2 a 4. Bude se pfitom dbat na dopravni technologii v rdmci
stavby, pfi které bude béhem praci na Zel. svrsku a spodku v obou stavebnich postupech provoz
zachovan. Nastup a vystup cestujicich bude umoznén na provizornim nastupisti dle postupu praci v
kolejich. Na zhutnéné plani télesa Zelezni¢niho spodku bude zhotoveno kolejové loZe z nového
materialu kameniva fr. 31,5/63 mm. U dopravnich koleji ¢. 1, 2, 3 a 4 bude provedeno v minimalni
tloustce 0,35 m pod loznou plochou praZce (LPP), u manipulacnich koleji v tloustce 0,30 m pod LPP.
Nové kolejové loZze bude v obvodu stanice feSeno jako zapusténé s okrajem drdzini stezky 3,0 m od osy
koleje. Pro kamenivo kolejového loZe plati obecné technické podminky “Kamenivo pro kolejové loZe
zelezniénich drah” ¢.j. 59 110/2004-013 — ve znéni Zmény ¢.1 ¢.j. 23 155/06-0OP platné od 1. 8. 2006
a predpis SZDC S3.

Draizni stezky

V rozsahu rekonstrukce kolejového loze bude provedena i rekonstrukce draznich stezek s povrchovou
Upravou z vrstvy drceného kameniva frakce 4/16 mm tl. 50 mm dle predpisu SZDC S 3 dil X. Drazni
stezky budou provedeny pti zapusténém kolejovém loZi na vnéjsi strané kolejisté v sifce kolejového
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loZze 1,7 - 3,0 m od osy koleje, mezi kolejemi v Sitce klinu 400 - 1200 mm pfi minimalni osové vzdalenosti
koleji 4,200 m. V usecich mimo rekonstrukci svrsku, tj. s pficnym posunem koleje a smérovou
a vyskovou Upravou, dojde pouze k Upravé tvaru na povrchu stezky rozhrnutim mezi prazci.

Lepené izolované styky a vyvlozkovani postradatelnych LIS

Pro oddéleni elektrickych kolejovych obvodl budou na udrovni svételnych navéstidel v obou
kolejnicovych pasech ztizeny lepené izolované styky (LIS). Staniceni LIS vyznacené v kolejovém planu
je orientacni, finalni poloha bude odvisla od skutec¢ného situovdni navéstidla, ke kterému pfislusi,
prfednostné se stfedem v Urovni navéstidel. Z hlediska technologie provadéni zavérnych svarl
a napinani kolejnicovych pasi mlze byt odchylka stfedu LIS vici projektované poloze navéstidla 2 m
pred ndvéstidlem a 6 m za navéstidlem ve sméru jizdy vlaku. Izolovany styk musi byt zaroven umistén
tak, aby izolac¢ni meziprofilova vlozka byla v meziprazcovém prostoru. V dokumentaci se uvaZuje
s vloZzenim LIS do novych i stavajicich kolejnicovych pasua.

VSechny pouZité lepené izolované styky budou provedeny ze stejného materidlu oceli (R260) a tvaru
kolejnic, jaky je pouZit v prilehlé koleji. Ve vyhybce bude osazen LIS T s tepelné upravenou hlavou
kolejnice v oblasti styku. Pfehled novych LIS je v nasledujici tabulce:

Staniceni | Kolej Tvar Délka Material

421,889 3 S49 2x3,6 m R260

421,900 4 R65 2x3,6 m R260

+421,945 3 S49 z vyroby R260 s tepelné upravenou hlavou v oblasti styku
421,969 3 UIC60 | 2x3,6 m R260

421,979 3a S49 2x3,6 m R260

421,984 4b 549 2x3,6 m R260

Odpojeni a zapojeni izolovanych stykd vE. vystroje je souédsti PS 10-10 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni.

Stévajici postradatelné LIS, které budou nahrazeny novymi v nové poloze, budou vyrezany za
stavajicimi svary v nasledujicich meziprazcovych prostorech ve sméru od IS a nahrazeny kolejnicovymi
vloZzkami poZadovaného tvaru (dle navazujici kolejnice) z oceli R260 délky zméfené pfimo na misté
stavby a vevareny do stavajici bezstykové koleje.

Polohy vsech LIS a vloZek jsou zakresleny v ptiloze D.2.1.1.7 — Kolejovy pldn. P¥i pracich musi byt
dodrzeny pravidla pro ziizovani bezstykové koleje dle predpisu SZDC S3/2.

Bezstykova kolej

Kolejnicové pasy v rekonstruovanych kolejich budou svareny do bezstykové koleje (BK) metodou
stykového odtaveni podle piedpisu SZDC S 3/2 Bezstykova kolej. Bezstykova kolej bude zfizena ve
vSech dotcenych kolejich, véetné kusych manipulacnich koleji 3a a 4b. Vyhybky budou vevareny do BK.

V misté napojeni na stavajici BK musi byt upravena upinaci teplota v souladu s predpisem SZDC S3/2.

Brouseni vyhybek
Zakladni (prvni) brouseni c¢asti vyhybek je soucasti zhotoveni stavby. Termin a podminky provadéni
zakladniho brouseni stanovi predpis SZDC (CD) S3/1. Brou$enim se odstrafiuji pfipadné povrchové
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nerovnosti koroze nebo mékké oduhli¢ené vrstvy vzniklé valcovanim, korozi a stavenistnim provozem,
optimalizuje se pricny profil z hlediska neseni a vedeni kol kolejovych vozidel (Ize vyloucit nebo oddalit
vznik prevalkll a kontaktné Unavovych vad napf. head-checking), upravuje nedostatky ve vyskové
navaznosti priénych profilG v soustavach jazyk - opornice a kfidlova kolejnice - hrot srdcovky.

Volny schtidny a manipulacni prostor

Stavbou nedojde k vytvoreni novych mist, kde neni dodrzen volny schlidny a manipulacni prostor
(VSaMP) uvedenych v TTP, tab. 527A-05. Sitka VSaMP ve stanici ¢ini 3,000 m nebo 2,500 m tam, kde je
délka prekazky do 3,000 m a na opacné strané dodrzen VSaMP nebo osova vzdalenost koleji je
minimalné 4,750 m.

Zajisténi prostorové polohy koleje

Vyhotoveni zajisténi prostorové polohy koleje a dokumentaci skute¢ného provedeni zajisti zhotovitel
stavby v ramci realizace. Navrh zajistovacich znadek a jejich umisténi je uveden v nasledujici tabulce:

Tabulka zajistovacich znaéek
1. kolej 2. kolej 3. kolej 4. kolej
Z011 2021 2031 2041
770 KO21 770 KO41
VZ0 7022 VZ0 770
KzO 770 KzO VvzZ0
KO11 VzZ0 KO31 KzO
- |2012 KzZO 2032 2042
:§ ZZ0 KV12 ZZ0 ZV9
_§ VzZ0 ZV12/K022 |VZO KV9
g KzO KzO KO42
% KV11 KO32 770
_§ ZV11/K012 7033 VZO
© 1zz0 ZV10 KZO
VZ0 KV10/K0O33 | Z043
KzO ZZ0 KV12
VzZ0 ZV12/K043
KzO
2034
KV11

Pfesné oznaceni na zajistovaci znacce bude definovano po zaméreni skute¢ného stavu. Cilem navrhu
neni presna topologie zajistovaci znacky (pfesné soufadnice) a urceni definitivniho typu znacky, ale
pouze stanoveni a doloZeni jejich odpovidajiciho mnoZstvi pro vykaz vymér. Definitivni oznaceni bude
stanoven v projektu, ktery zajisti zhotovitel stavby v zavislosti na skute¢nych pomérech pred uvedenim
stavby do trvalého provozu. Definitivni pocty jednotlivych typ( tudiz mohou byt odlisSné od udaného
poctu jednotlivych typl v SO 11-10.
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Zajistovacimi znackami se zajisti poloha vsech dotéenych dopravnich koleji ¢. 1, 2, 3 a 4. Zajistovaci
znacky se osadi tak, aby zaméreni znacek a zpracovani dokumentace zajisténi prostorové polohy koleje
bylo provedeno pred zahajenim trvalého provozu. Znacky budou osazovany na trakéni podpéry, oznaci
se podle €l. 22b dilu Ill pfedpisu SZDC S3, jejich poloha se stanovi podle kap. D a tab. 2 ad. dilu
1l predpisu SZDC S3. U most( se zajistovaci znacky zapusti do parapetu na opérach. Metoda dlouhych
tétiv bude soucasti dokumentace skutecného provedeni stavby.

Pro osazovani zajistovacich znagek se v obvodu ZST stanovi minimalni a maximalni vzdéalenost po
dohodé se Spravou trati, znacka vSak nesmi zasahovat do prijezdného prirezu.

Demontaze, nakladani a vyuziti vyziskaného materialu
Kolejovy rost

Vyufziti vyziskaného materialu z toho vyplyvajici mnozstvi uréena k opétovnému poufziti ¢i k likvidaci
vychazi z Predkategorizace materialu Zel. svrsku.

Vyziskané regenerované kolejnice R65 budou pouZity v celkové délce 62 m, zbyvajici kolejnice
kategorizované k regeneraci budou pfedany spravci k dalSimu vyuZiti.

Vyjmuty kolejovy rost z koleje €. 4 o skladbé — praZce SB8 + kolejnice R65 je urcen pro zpétné vloZeni
do této koleje. VSechny praZce budou doplnény novymi podlozkami pod patu kolejnice a budou
osazeny nové dvojité pruzné krouzky. Zbyvajici prazce kategorizované k opétovnému vyuZiti bez Gprav
¢i po regeneraci budou predany spravci k pfipadnému dalSimu vyuZiti.

Demontovand vyhybka ¢. 9 JR65-1:9-300-L,l,d je kategorizovana k uziti, prip. k regeneraci, a bude tedy
rovnéz predana spravci.

Deponie urcené Spravou trati pro pfedani vyziskaného materidlu z kolejového rostu a vyhybek nebyly
prozatim urceny, byla uddna odvozova vzdalenost do 50 km od mista stavby.

Uvedené vymeéry poctu uzitého/regenerovaného materidlu vychazeji z vysledkd Predkategorizace a

mohou se pfi stavbé zménit. Kompletni prehled demontazi Zel svrsku v ramci stavby je v tabulce

DemontazZe, ktera je prilohou Soupisu praci.

Nejprve bude kolej rozfezana pilou nebo rozbrusovanim, v okoli plvodnich svard ve vzdalenosti do
100 mm od svar( nebo v misté ZU, KU, ZV, KV ¢&i jinych vyznamnych mistech dle situace a u stykovanych
koleji budou kolejnice rozebrany ve spojkdach, na kolejova pole (uvazuje se zakladni délka 25 m), a poté
odvezena na demontdzni zakladnu, kde budou zhotovitelem oddéleny kolejnice od prazcl. Nasledné
dojde za Ucasti dozoru investora a sprdvce ke kategorizaci a zaprotokolovani rozebraného materidlu.
PraZce, které nebudou kategorizovany jako odpad, zlstanou vystrojeny. V Zzadném pfipadé nesmi u
téchto prazcli dojit k oddéleni podkladnic, mohlo by dojit ke zni¢eni hmoZdinek a tim ke znehodnoceni
prazce. Po celou dobu bude postupovano dle Smérnice GR SZDC ¢&. 42 Hospodafeni s vyziskanym
materidlem. Materidl uréeny do vyzisku k pfimému poutziti bude vyuZit ve stavbé nebo predan
objednateli. Materidl urceny k regeneraci, ktery bude opétovné vyuZit na stavbé, bude zhotovitelem
regenerovan, zbyly materidl bude pfedan objednateli na pozdé;jsi regeneraci.

Regenerace kolejnic spociva v:

o defektoskopii, kterou pfed vyjmutim z koleje zajisti zadavatel praci a vramci niz dojde
k vyznaceni vadnych mist dle SZDC (CD) S3/4
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e oznadeni legovanych nebo tepelné upravenych kolejnic dle SZDC S3, které se nasledni smi
pouzit jen v ucelenych Usecich, o jejich opétovném pouziti rozhodne prednosta Spravy trati;
kolejnice legované titanem nesméji byt pouzity do dopravnich koleji

e dalsim oddéleni kolejnic v pripadé vyskytu mezilehlych svar( v jejich okoli do 100 mm od svard,
pokud nebyly oddéleny pfimo v koleji

e v pfipadé vyskytu otvor( ve stojinach u kolejnic urcenych do bezstykové koleje budou i tyto
otvory oddéleny a kolejnice timto zkraceny

e oddéleni smi byt provedeno pilou nebo rozbrusovanim, fezy konct kolejnic pro bezprostredni
svareni sméji byt provedeny kyslikem

e svarovani kolejnic stejné kvality do kolejnicovych pdast délky min. 60 m pro pouziti
v bezstykové koleji metodou stykového odtavovaciho svarovani

Regenerace betonovych prazcl s Zebrovymi podkladnicemi spociva ve:

e vyméné pryZovych podloZek pod patu kolejnice S 49 (123 x 186 x 6)

e vymeéné svérkovych komplet(i ZS 3 a 7S 4 za nové 7S 4

e svérkovy komplet ZS 4 / prazec obsahuje: 4x svérka ZS 4, 4x svérkovy $roub R S1 M 24 s matici
M 24, 4x dvojity pruzny krouzek Fe 6

Kolejové loZe a zemina

Vramci IGP byly provedeny Chemické analyzy znecisténi zemin praZcového podloZi a Prlzkum
mechanického znecisténi kolejového loze v koleji €. 4b (AZ GEO). Pro stanoveni pfipadné kontaminace
zemin byly z realizovanych vrtl odebrany vzorky. Vzorky byly analyzovany na pfitomnost vybranych
latek ve vyluhu v rozsahu dle tabulky 2.1. z prilohy ¢é. 2 k Vyhldsce 294/2005 Sh. pro tfidy
vyluhovatelnosti Il.a a lll. Na zakladé laboratornich analyz a dle kritérii tfid vyluhovatelnosti vyplyva, Ze
veskera vzorkovana zemina (odpad) v obou odebranych a analyzovanych vzorcich splfiuje pozadavky
pro uloZeni odpadu na skladku ostatniho odpadu O. Vysledky provedenych laboratornich analyz jsou
uvedeny v Zdvérecné zpraveé geotechnického prizkumu — priloha B.11.

Nekontaminované vytéZené kolejové loZe budiz pouZito jako zasypovy material novych a
rekonstruovanych nastupist (fesi samostatné souvisejici stavebni objekty).

Vyjimkou je cast kolejového loZze pod vyhybkami, kde se predpoklada kontaminace loZe ropnymi
latkami a tento bude kategorizovan jako nebezpeény (pod vyhybkami v mnoZstvi 15 m3/vyhybku).

Definitivni rozhodnuti o zplsobu uloZeni odpadového materidlu bude provedeno az pfi samotné
realizaci stavby na zakladé kontrolniho geochemického rozboru zajisténého zhotovitelem stavby.

Odpadovy material

Vzhledem k vysledk(im provedené predkategorizace a technickému stavu je prevazna c¢ast stavajiciho
demontovaného kolejového ro$tu pouZitelnd k regeneraci & k daldimu vyuZiti ve stavbach SZDC.
Odpadovy material kolejového rostu bude ekologicky zlikvidovan (fizena skladka, kovosrot, ...).

Drevéné praice, kategorizované jako nebezpecny odpad, budou odvezeny do sbéru nebezpecného
odpadu v Kladné, 31 km od mista stavby. Demontované betonové prazice, panely, kolejové loZe a
zemina ze sypanych nastupist kategorizované jako inertni nebo ostatni odpad budou odvezeny na
skladku v Pcherech ¢i v Kladné, obé jsou vzdaleny 25 km od mista stavby. Ocelovy material kolejnic,
prazcli, podkladnic a upeviiovadel bude odvezen do vykupu v Kladné, 31 km od mista stavby.
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4. SO 11-11 Zelezniéni spodek

Geologické poméry

Regionalni geomorfologicka rajonizace reliéfu (Demek, 1988) zahrnuje zajmovou lokalitu do provincie
Ceska vysocina, subprovincie Poberounska soustava, Brdské oblasti, celku Prazska plosina, podcelku
Kladenska tabule a okrsku VA-2B-c Turska ploSina. Nadmorska vyska terénu zdjmového lUzemi se
pohybuje okolo cca 184 - 185 m n. m.

Turska plosina je charakterizovana pfevaziné plosnym polygenetickym reliéfem predkfidového podlozi
proterozoickych hornin. Reliéf zpestfuje rada silicitovych (buliznikovych) a bazaltovych sukl a
strukturnich hrbet(, misty se zachovanymi zbytky pfibojovych uloZenin svrchnoktfidového more. Mimo
ostrlivky pleistocennich teras Vltavy, vyskytujicich se v nejvychodnéjsi ¢asti Uzemi, zaujimaji nejvétsi
plochu sprasové pokryvy, pfechazejici na svazich do mladsich deluvidlnich sediment(. Sprase, sprasové
hliny, dlomkovité sprase a smiSené deluvio-eolické uloZeniny jsou zastoupeny v podstaté dvéma typy-
plosné rozsahlych pokryvl, a to zvlasté na morfologicky zarovnané pozici nad svrchni erozni bazi
kvartéru, a pak zavéjemi, usazenymi na vychodnich a jihovychodnich svazich, sklanéjicich se ke dnlim
udoli. V udoli vodnich tok( se nachazi holocenni fluvidlni a deluviadlni sedimenty (Kovanda, 2001).
Zajmové Uzemi Zst. Roztoky u Prahy, se predevsim nachazi na vrstvé navdzek a vysypek doplnéné o
material kolejového lGzka - $térk frakce 32/63 mm.

Zemni prace a nakladani s materialem

Zemni prace v rdmci objektu SO 11-11 spocivaji v odkopavce, premisténi a uloZzeni prebytec¢né zeminy
Ci ze stavenisté a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa a odvodnovaciho zafizeni.
Odstranéni stavajiciho kolejového loZe a sypanych nastupist je soucasti SO-10-11 v ramci demontazi.
Veskeré vykopové prace na Zelezni¢nim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci Zeleznic.
Do zemnich praci jsou zahrnuty i odkopavky spojené s hloubenim ryh pro odvodnéni, podélné trativody
a pricné prechody svodnych potrubi a Uprava plané. Vyskyt skalniho podlozi byl vyloucen
geotechnickym prizkumem.

S ohledem na rekonstrukci svrsku v manipulacni koleji ¢. 3a bude nutné ¢astecné upravit zpevnéné
plochy slouzici jako parkovisté.

Pro stanoveni pfipadné kontaminace zemin byly z realizovanych vrtli odebrany 2 intervalové vzorky.
Vzorky byly analyzovany na pritomnost vybranych latek ve vyluhu v rozsahu dle tabulky 2.1. z pfilohy
¢. 2 k Vyhlasce 294/2005 Sb. pro tfidy vyluhovatelnosti Ila. a lll. Na zdkladé laboratornich analyz a dle
kritérii tfid vyluhovatelnosti vyplyva, Ze veSkera vzorkovand zemina (odpad) v obou odebranych
a analyzovanych vzorcich spliuje poZadavky pro uloZeni odpadu na skladku ostatniho odpadu O.
Vysledky provedenych laboratornich analyz jsou uvedeny v pfiloze B.11 — Geotechnické prizkumy.

Definitivni rozhodnuti o zpUsobu uloZeni odpadového materidlu bude provedeno az pfi samotné
realizaci stavby na zakladé kontrolniho geochemického rozboru zajisténého zhotovitelem stavby.

Uprava plané

PIan télesa Zelezni¢niho spodku je navrZena pod rekonstruovanymi kolejemi a ve vyhybkach sklonéna
5% smérem k odvodriovacimu zafizeni (trativod) nebo na nasypovou ¢ast v manipulacni 4b. koleji.
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Sitka plané télesa zelezni¢niho spodku na vnéjsi strané koleje pfi vodorovné plani ¢ini 3,000 m +
rozsireni napf. nad trativodni ryhou, pro konstrukci nastupistnich zidek Tischer. Pfi sklonéné 5% plani
pak bude Sitka plané cinit 3,100 m, nebo bude prodlouZena k nasypové Casti télesa. Ve stanicnich
kolejich na strané, kde bude ponechdna stavajici kolej, bude Uprava plané provedena do Sitky 2,400 m,
v manipulacnich pak bude Sitka plané na vnéjsi strané koleje sirky 2,500 m.

Zemni plan bude vzdy zhutnéna a sklonéna ve sklonu 5% smérem k trativodu nebo smérem k nasypové
Casti télesa ve smyslu prevyseni koleje. PoZadovand mira zhutnéni zavisi na zeminé zemni plané.
V pripadé vyskytu piscitych a Stérkovitych zemin bude nejmensi mira zhutnéni Ip = 0,90, v pfipadé
vyskytu jemnozrnnych a smésnych zemin bude nejmensi mira zhutnéni vykazovat max. 103 % PS.

Pfed zahdjenim zemnich praci je nezbytné nutné ochrdnit veskeré kabelové trasy pred pfipadnym
poskozenim, proto je tfeba pred zapocetim praci tyto trasy presné vytycit. Vykopové prace v blizkosti
téchto tras musi byt minimalné do vzdalenosti 1,50 m na obé strany provadény vyhradné bez pouZiti
mechanizace. Pfi obnaZeni kabell béhem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou ochranu
napf. betonovym Zlabem, pred zahozem obnovit plvodni uloZeni a pfizvat ke kontrole zastupce
spravce kabeld.

Konstrukce prazcového podlozi

Vypocet konstrukce prazcového podloZi je uveden v ¢asti B.11 — Geotechnické prizkumy.

Hlavni stani¢ni koleje

V hlavnich stanic¢nich kolejich ¢. 1 a 2 bude v ramci Zelezni¢niho spodku pouze obnovena sklonéna
zhutnéna plan Zelezniéniho spodku a zfizena ZKPP nad konstrukci podchodu a nasledné pfechodové
oblasti, vkm 421,812 —421,841. Skladba ZKPP bude nasleduijici:

- kolejové loze 32/63 o mocnosti 0,35 m pod loZnou plochou prazce

- podkladni vrstva stérkodrti fr. 0/32 o mocnosti 0,20 m (1p=0,80, E:;=60 MPa)

- $térkodrt stabilizovana cementem fr. 0/32 o mocnosti 0,30 m (Ip=1,00), dovoz z michaciho
centra

Aby bylo dosaZeno poZadované Epl=80 MPa na konci prechodového klinu ze stérkodrti
stabilizované cementem a ve vybéhu ZKPP, je nutné provést ndhradu neunosné zeminy

nahradni zemni plan — vrstva Stérkodrti nebo kameniva o mocnosti 0,40 m (1p=0,80,

E=70 MPa), dovoz z michaciho centra

Predjizdné koleje

V predjizdné koleji ¢. 3 bude zfizen v rozsahu km 421,671 az 421,965 novy spodek. Dle vysledkd
geotechnického prizkumu je navrzena konstrukce typu KPP 6:

- kolejové loze 32/63 o mocnosti 0,35 m pod loZnou plochou prazce
- konstrukéni vrstva $térkodrti fr. 0/32 o mocnosti 0,35 m (1p=0,90)
- vrstva zlepSené zeminy o mocnosti 0,42 m po zhutnéni (min. 1p=0,90, E;ze,=40 MPa

Pozn.: Vrstva stérkodrti tl. 0,35m je poZadovdna investorem s ohledem na skutecnost, aby byla zlepsend
zemina celd uloZena v nezdmrzné hloubce.
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Nad konstrukci podchodu bude zfizeno ZKPP s ptechodovymi oblastmi vkm 421,812 — 421,841
(skladba viz hlavni stani¢ni koleje).

S ohledem na polohu stavajiciho kabelovodu nebude mozné provést v iseku km 421,750 — 421,925
zlepseni zeminy prajezdem frézy v celé Sifce (tj. aZ k tésné blizkosti kabelovodu). Proto bude v tomto
Useku proveden prijezd frézy pouze do vzdalenosti 1,700 m vlevo od osy koleje a zbytek zlepsené
zeminy bude zfizen z dovezeného materialu z michaciho centra.

V predjizdné koleji ¢. 4 bude, stejné jako v hlavnich kolejich ¢. 1 a 2, pouze snesen kolejovy rost
a odtéZeno kolejové loze z divodu zfizeni vykopu pro prodlouzeni podchodu. Po jeho realizaci bude
obnovena zhutnéna sklonéna plan Zelezni¢niho spodku a rovnéz zfizena zesilend konstrukce
prazcového podlozi (skladba viz hlavni stani¢ni koleje).

Ostatni koleje

V manipulacni koleji ¢. 3a bude zfizen v rozsahu km 421,965 aZ 422,085 novy spodek. Dle vysledkd
geotechnického prlizkumu je navrzena konstrukce typu KPP 3:

- kolejové loze 32/63 o mocnosti 0,30 m pod loZnou plochou prazce
- konstrukéni vrstva $térkodrti tf. A fr. 0/32 o mocnosti 0,20 m (1p=0,95, Ezs=80 MPa)
- separacni a vyztuzna geotextilie na zemni plani

V manipulacni koleji ¢. 4b bude zfizen v rozsahu km 421,965 az 422,080 novy spodek. Dle vysledkd
geotechnického prizkumu je navrzena konstrukce typu KPP 3:

- kolejové loze 32/63 o mocnosti 0,30 m pod loZnou plochou prazce

- konstrukéni vrstva $térkodrti tf. A fr. 0/32 o mocnosti 0,20 m (1p=0,95, Exs=80 MPa)
- separacni a vyztuzna geotextilie na zemni plani

- objemové staly material E; min. 30 MPa, tl. 950 mm - vyména Skvary

- separacni geotextilie na rozhrani konstrukéni vrstvy a zeminy typu F4

Konstrukcni vrstva Stérkodrti

Konstrukéni vrstva $térkodrti (SD) fr. 0/32 mm bude zfizena z nového nakupovaného materialu, ktery
bude splfiovat technické pozadavky uvedené v tab. 2 pfil. 14 SZDC $4 Zeleznicni spodek. Konstrukéni
vrstva bude provedena vzdy na upravenou, zhutnénou a odvodnénou sklonénou zemni plan 5 % (viz
vyse), minimalni tloustka vrstvy bude dodrzena v oblasti roznaseciho Uhlu 45° od spodniho okraje
prazce, v celé Sifce nesmi byt tloustka konstrukéni vrstvy mensi nez 0,15 m. Konstrukéni vrstva musi
byt hutnéna stejnomérné, po vrstvach a na pozadovanou miru zhutnéni min. lo=0,90.

Konstrukéni vrstva Stérkodrti bude na jedné strané koleje provedena k okraji drazni stezky, k prikopu
¢i trativodu, na druhé strané koleje do Sitky 2,00 m. V pfipadé, Ze se pod ni nachazi vrstva zlepsené
zeminy nebo stabilizace, pak bude provedena do Sirky této vrstvy, nejméné 2,50 m, pfip. 2,35 m (cca
polovina osové vzdalenosti koleji), nachazi-li se konec sanace vedle nerekonstruované koleje.

Separacni geotextilie

Plosny prvek ze separacni geotextilie bude poloZzen na zemni plan tak, aby pokryval celou jeji Sitku,
min. pod konstrukéni vrstvou nebo k odvodnovacimu zafizeni. Zaroven musi byt zajisténo spolehlivé
napojeni geotextilie na odvodnovaci zafizeni. Pfi spojovani pasl geotextilie na délku musi byt pfesah
nejméné 0,50 m, to plati i pro napojovani geotextilii pod 1. a 2. koleji.
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Separacni geotextilie navrienad v KPP typ 3.1 musi splfiovat pozadavky uvedené v predpisu SZDC S4
pfiloha 12 - PouZiti geotextilii a geomembrdn v konstrukcnich vrstvdch télesa Zelezni¢niho spodku.
Geotextilie nepfispiva ke zvySeni modulu pretvarnosti, zabranuje pouze pronikani jemnych ¢astic do
vrstvy Stérkodrti. Minimalni hmotnost geotextilie 250 g/m2, min. pevnost v tahu min. 15 kN/m v
pripadé pouziti netkané geotextilie a 40 kN/m v pfipadé tkané geotextilie, odolnost proti statickému
protrzeni min. 2,5 kN.

Separacni a vyztuZna geotextilie

Plosny prvek ze separacni geotextilie bude poloZzen na zemni plan tak, aby pokryval celou jeji Sitku,
min. pod konstrukéni vrstvou nebo k odvodnovacimu zafizeni. Zaroven musi byt zajisténo spolehlivé
napojeni geotextilie na odvodnovaci zafizeni. Pfi spojovani pasl geotextilie na délku musi byt pfesah
nejméné 0,50 m, to plati i pro napojovani geotextilii pod 1. a 2. koleji. Separacni a vyztuzna geotextilie
navriend v KPP typ 3 musi splfiovat pozadavky uvedené v predpisu SZDC S4 pfiloha 12 - Pouziti
geotextilii a geomembran v konstrukénich vrstvach télesa Zelezni¢niho spodku. Geotextilie pfispiva ke
zvySeni modulu pretvarnosti a zabranuje pronikani jemnych ¢astic do vrstvy Stérkodrti. Minimalni
hmotnost geotextilie 250 g/m?, min. pevnost v tahu min. 15 kN/m v p¥ipadé pouZiti netkané geotextilie
a 40 kN/m v ptipadé tkané geotextilie, odolnost proti statickému protrzeni min. 2,5 kN.

Zlepseni zemin

Zlepseni zemin se provede v tl. 420 mm po zhutnéni misenim na misté pomoci stabiliza¢ni frézy. Jako
pojivo se na zeminy GC, SC a jemnozrnné zeminy pouZije vapno vyhovujici normé& CSN EN 459-1, na
ostatni zeminy s ptiznivéjSimi geotechnickymi vlastnostmi se pouZije hydraulické (silni¢ni) pojivo ze
smési cementu, cementdrskych pfisad a vapna s podilem vdpna ve smési 30, 50 nebo 70 % v zavislosti
na druhu zeminy. Pfed rozhodnutim o druhu a typu pouZitého pojiva a jeho davkovani je nutné
provadeét v prlbéhu stavby pocatecni a prakazné zkousky, které ovéfi, zda bude danym typem pojiva
v konkrétnim druhu zeminy dosaZzeno poZadovanych parametrl zlepsené zeminy (viz dale). K dosazeni
dostatecného zlepseni vdpennym pojivem obvykle postaci pfimés 3 % vapna ¢i 5% smésného pojiva.
Zlepsend zemina nesmi byt pouzita v dosahu hladiny spodni vody. Zjisti-li se béhem vystavby hladina
spodni vody v konstrukénich vrstvach, pak je nutné zajistit poZzadovanou Unosnost plané Zel. spodku
jinym druhem sanace. V pribéhu realizace bude zkouskami zjistovéna pfirozend vlhkost zlepSovanych
zemin. V pfipadé potfeby bude nasledné upravena receptura smési v zavislosti na zjisténé pfirozené
vlihkosti takto: pFi Wprir > Wopt S€ ZvySi pomér pojiva ve smési, pfi Wpiir > Wopt S€ zVYSi pomér vody ve
smési. ZlepSena zemina navrzend v KPP typ 6.1 musi spliovat musi splfiovat poZzadavky uvedené v
predpisu SZDC $4 pfiloha 13 - PouZiti zlepsenych zemin a stabilizace v télese Zelezni¢niho spodku a dale
tyto parametry: modul pfetvarnosti na vrstvé zlepSené zeminy Ep zlep = min. 40 MPa, CBR min. 10 %
u mirné namrzavé a CBR min. 47 % u nenamrzavé zeminy (v tomto projektu se na zakladé pripominek
investora uvazuje s uloZzenim vrstvy zlepsené zeminy do nezamrzné hloubky), relativni ulehlost Io=min.
0,9, Proctor Standard PS = min. 100%, hodnota metylénové modfi (pfi pouziti vapna) 0-6. Pred
provedenim vrstvy zlepsené zeminy musi byt ze zemni plané odstranén humus a nezddouci predméty,
zemni plan musi byt srovnana a odvodnéna. Pfed davkovanim se material profrézuje nebo rozrusi
rozryvadi, poté se pomoci davkovacl nadavkuje pojivo s presnosti 10 %. Promiseni zeminy s pojivem
se provadi zasadné zemnimi frézami. Pfi miseni ve vice pasech se sousedni pasy musi prekryvat min.
0,20 m. Rozmélnéni hrudek ve vrstvé zlepsené zeminy bude takové, aby obsah hrudek ve smési
zlepsené zeminy byl max. 50 % pro 4-8 mm, max. 25 % pro 8-12 mm a max. 10 % nad 16 mm. Po
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promiseni s pojivem se smés dovlhcuje tak, aby bylo dosazeno optimalni vlihkosti s presnosti £3 %.
Rozprostifena smés s optimalni vihkosti se urovna do predepsaného sklonu a zhutni se na min. In=0,9.
Pozadovana mira zhutnéni musi byt dosaZena v celé tloustce zlep$ované vrstvy. Sitka konstrukéni
vrstvy zlepSené zeminy bude na strané odvodniovaciho zafizeni uréena polohou tohoto zafizeni, na
opacné strané 2,50 m od osy koleje nebo 2,35 m, nachazi-li se konec sanace mezi kolejemi.

Objemové staly materidl

Objemové staly material je takovy material, u kterého nedochazi vlivem vnéjsich Cinitel( (plsobenim
vody apod.) k nechténym objemovym zménam (smrstovani, bobtnani). V ramci ndvrhu konstrukce
prazcového podloZi byla jako vhodny material doporuc¢ena stérkodrt tfidy A fr. 0-32 mm, popfipadé
jiny objemové stdly materidl. Tento jiny objemové staly materidl musi obsahovat max. 15 % jemnych
Castic (F) a minimalné celkem 85 % piscité a Stérkovité frakce, tzn. zeminy tfid G1, G2, G3, popf. S1, S2,
S3. Propustnost téchto zemin vyjadiena filtraénim soudinitelem k musi byt vy$si nez 10-6 m.s™.
Z hlediska zhutnitelnosti je nejmensi mira zhutnéni zemin tf. S1 — S3 vyjadifena relativni hutnosti
1p=0,80. U zemin tf. G1 — G3 musi byt hodnota Ip min. 0,75, pficemz v aktivni zéné na tl. 0,5 m pod
zemni plani musi byt Ip min. 0,80. Vlastnosti materidlu musi byt ovéreny pfislusnymi zkouskami.

Demolice

V ramci tohoto SO budou demolovany zaklady sneseného pfistresku nad koleji 4b (jeho nadzemni
demontaz fesi SO 20-14 Demolice). Zaroven bude vybourdna betonova vysypna jama a spolu s ni budou
odstranény i ostatni drobné betonové zdklady dnes jiz nepouZivanych konstrukci, které budou

zastiZzené pfi zasazich do Zelezni¢niho spodku.

Odvodnéni

Rozsah a zplsob odvodnéni koleje vychazi z rozsahu Uprav kolejisté a konstrukce podchodu. Zcela nové
bude zfizeno odvodnéni trativody podél koleje ¢. 1, a to v rozsahu km 421,722 (nova $achta Sv40b) a7
422,008 (nova $achta Sk53b, napojeni na stavajici trativodni vétev) s ¢asteénym prerusenim v oblasti
podchodu. V celém Useku se jednd o trativody se sklonem 5 %eo.

Odvodnéni koleje ¢. 2 bude upraveno jen v oblasti, kde bude dotéeno vystavbou nového podchodu.
Nové odvodnéni trativody bude realizovano v rozsahu km 421,811 (nova $achta Sp34, napojeni na
stavajici trativodni vétev a svodné potrubi) aZz 421,847 (nova 3achta Sp44, napojeni na stavajici
trativodni vétev a nové svodné potrubi pod kolejemi) s ¢aste¢nym prerusenim v oblasti podchodu.

Odvodnéni nové koleje €. 3 je nutné realizovat v celé délce rekonstrukce koleje. Nové odvodnéni
trativody je projektovano od km 421,671 (nova $achta Sp39, napojeni na stavajici svodné potrubi) a?
421,926 (nova $achta Sv50a) s ¢aste¢nym prerusenim v oblasti podchodu. V tseku km 421,671 (Sp39)
— 421,812 (Sp42b) a 421,834 (Sp48b) — 421,847 (Sp49b) bude ve spole¢né trativodni ryze vedeno
svodné potrubi (hlavni sbérac). Pod vyhybkou ¢. 10 v km 421,940 bude mezi $achtami Sp51 a stavajici
Sachtou vlevo od kolejisté obnoveno vramci Zel. spodku a pokladky konstrukénich vrstev svodné
potrubi v délce 9 m.

Odvodnéni koleje €. 4 je v rozsahem obdobné jako pro sousedni kolej €. 2. Nové odvodnéni trativody
bude realizovano v rozsahu km 421,811 (nova $achta Sp38e, napojeni na stavajici trativodni vétev
a nové svodné potrubi) a7 421,847 (nova $achta Sp38b, napojeni na stavajici trativodni vétev a nové
svodné potrubi pod kolejemi) s ¢astecnym prerusenim v oblasti podchodu.
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Realizaci prodlouZeni podchodu dojde z pohledu odvodnéni k rozdéleni stanice na dvé ¢asti. Pferusen
tak bude i hlavni sbérac, ktery dnes odvadi vodu z celé stanice do vyusténi vkm 421,671. Nové tak
bude proveden protlak svodného potrubi pod koleji ¢. 4 (mezi $achtami Sp38b a Sp44) a pod kolejemi
¢. 1 a 2 (mezi 8achtami Sp44 a Sp49b). Protlatena bude ocelova chrani¢ka DN 400, do které bude
vloZeno svodné plastové potrubi DN 200, resp. DN 300. Mezi $achtami Sp49b — Sk48c — Sk42c — Sp42b
bude svodné potrubi vedeno ve stavebni jdmé podchodu a dale bude pokracovat ve spolecné ryze pod
trativodem jako hlavni sbéra¢ do mista stavajiciho vyusténi.

Odvodnéni manipulacéni koleje ¢. 3a zGstava pomoci stavajiciho trativodu a ¢astecné nového trativodu
spole¢ného s koleji ¢. 1.

Manipulacni kolej €. 4b bude odvodnéna 5% sklonénou zemni plani vpravo na nasyp.

Specialni pfipad bude $achta Sp38e - do této $achty bude zaustén trativod od Sv38 a svodnym potrubim
bude nakratko spojena s $achtou Sk38d pro ptipad, ze by bylo vsakovani vy$e uvedenymi jimkami
nedostatecné. Zaroven bude do této Sachty napojeno stdvajici svodné potrubi pokracujici do stavajici
$achty $37. Sachta Sp38e bude vybavena ponornym éerpadlem s plovakovym spinaéem (400V, prikon
1,02kW), kterym bude voda z této $achty precerpdvana do svodného potrubi a déle do $achty Sp34.
Vypocet (dimenzovani) Cerpadla je uveden v pfiloze — Posouzeni Cerpadla

Potrubi

Trativody budou sestaveny z potrubi PE-HD DN150 odolné proti mrazu, uloZené v Usecich s podélnym
sklonem < 5 %o do betonového loZe C12/15 tl. 100 mm, které bude zfizeno na podsypu ze Stérkodrti
tl. 50 mm, v Usecich s podélnym sklonem > 5 %o pak pfimo na podsyp $térkodrti tl. 50 mm. Sitka
trativodni ryhy bude 600 mm, v mistech s hloubkou ryhy > 800 mm se uvaZuje s rozsifenim ryhy na
800 - 1000 mm a s pazenim. Ryhy budou vyloZené separacni geotextilii min. 250 g/m?(dalsi pozadavky
na GTX viz 5.4.3) a vyplnéné drcenym kamenivem fr. 16/31,5 mm (dal$i pozadavky v pfil. 19 SZDC S4).
V mistech pricnych prechodi trativodl pod koleji bude provedeno obetonovani v délce mezi Sachtami
nebo do vzdalenosti 3,5 m od osy krajni koleje.

Hlavni sbérace budou sestaveny z potrubi PE-HD DN300 kladenych na podkladni prah z betonu C12/15
tl. 100 mm s podsypem ze Stérkodrti tl. 50 mm. Potrubi budou obetonovana betonem C16/20,
nasledné zasypana propustnym nenamrzavym materidlem a od trativodu oddélena tésnici vrstvou
z nepropustného materialu tl. 200 mm.

PFricné prechody svodného potrubi pod kolejemi budou rovnéZ obetonovany, pouZito bude potrubi
PE-HD DN300 (pfipadné DN200, detaily viz pfiloha Podélné trativody a potrubi) kladené na podkladni
prah z betonu C12/15 tl. 100 mm s podsypem ze $térkodrti tl. 50 mm a obetonovano v tloustce
100 mm betonem C16/20. Zasypano bude obsypem z nesoudrzného materiélu tl. 300 mm.

Sachty

Trativodni Sachty Da = 400 mm budou plastové, schvalené pro poufZiti v Zelezni¢nim spodku na drahach
SZDC, s $achtovym dnem pfimym &i kolmym umoZiujicim napojeni trubek DN 150 - 200 a s plastovym
poklopem. Kanaliza¢ni Sachty DN 800, DN 1000 a DN 1200 budou betonové s kalovym prostorem min.
hl. 0,30 m a plnym poklopem (konkrétni typ poklopu je uveden v tabulce nize). V pfipadé vyuziti
betonovych skruzi budou Sachty z rubové strany opatfeny hydroizola¢nim asfaltovym natérem. Po
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napojeni potrubi do Sachet budou vsechny otvory fadné utésnény. Detaily jsou uvedeny v pfiloze
Podélné trativody a potrubi. V nasledujici tabulce jsou uvedeny pouZité Sachty a typy jejich poklopu:

> v

C. Primér Poklop C. | Primér Poklop
Sk40 | DN 1000 betonovy Spal | D400 plastovy
Ska0a | DN 800 betonovy Spala | DN 800 betonovy
Sk40c | D400 plastovy Sp42b | DN 800 | betonovy s reviznim nastavcem
Sk4a1b| DN 800 | betonovy s reviznim nastavcem | Sp44 |DN 1000 betonovy

o« poklop pro zadlazdéni, - i L i
Sk42c | DN 800 . . Sp48b | DN 800 | betonovy s reviznim nastavcem
sparorez dle dlazby

poklop pro zadlazdéni,

Sk48c | DN 800
sparorez dle dlazby

Sp49b | DN 800 | betonovy s reviznim nastavcem

Sk49 | Da 400 plastovy Sp51 [DN 1000 betonovy
Sk49a| Da400 plastovy Sv34a | D, 400 plastovy
Sk50 | Da 400 plastovy Sv38 | DA 400 plastovy
Sk52 | Da 400 plastovy Sv40b | DA 400 plastovy
Sk53a| Da400 plastovy Sv42 | D400 plastovy
Sk53b| Da400 plastovy Sv42a | D, 400 plastovy
Sp34 | DN 1000 betonovy Sv44 | D400 plastovy
Sp38b | DN 1000 betonovy Sv48 | D400 plastovy
Sp38e | DN 1200 betonovy Sv48a | Da 400 plastovy
Sp39 | DN 1000 betonovy Sv50a | D4 400 plastovy

Pozn.: Sachty umisténé v ndstupisti jsou vidy osazeny tak, e jejich poklopy jsou pod konzolovymi deskami uvnitf konstrukce
nastupisté, tzn., jsou pristupné po odklopeni konzolovych desek.

Ochrana svaht

V ramci tohoto SO se neuvaZuje mimo nezbytného kaceni a demolic betonové zidka s vysypkou se
zasahem do stavajicich stavli a narusenim jejich stability. V oblasti vymény neldnosné zeminy
v konstrukénich vrstvach prazcového podlozi koleje €. 4b bude svah nového zemniho télesa upraven
ohumusovanim tl. 100 mm, nasledné budou poloZeny biodegradacni zatravriovaci rohoZe a proveden
hydroosev.

Prechody kabelt

Pro pfi¢ny prechod kabelovych tras draznim télesem budou v ramci SO 11-11 do Zelezni¢niho spodku
uloZeny chranicky, které budou v oblasti zatiZzeni Zelezniénim provozem obetonovany. V Usecich, kde
se nerealizuje Zelezni¢ni svrsek ani spodek, bude provedeno nejprve odhrnuti kolejového loze
v meziprazcovém prostoru, poté dojde k provizornimu zajisténi koleje deskou a nasledné k ruénimu
prokopu ryhy pro kabelovou chranicku. Druh chranicek, jejich uréeni a umisténi je uvedeno v pfiloze
této zpravy - Tabulka pricnych prechodi pod kolejemi — umisténi chranicek.
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5. Provizorni stav

Béhem vystavby podchodu pod koleji €. 1 bude z dlvodu bezpecnosti osazeno na konci tou dobou kusé
koleje v km 421,808 provizorni zaradzedlo. Provedeno bude jako praZzcové.

6. Prehled pouzitych norem, predpist, vzorovych listli apod. a uvedeni jejich
zavaznosti pro realizaci, popripadé pfi zpracovani projektové dokumentace
pro provadéni stavby

PFi zpracovani projektové dokumentace bylo vyuZito nasledujicich zakon( a vyhlasek v platném znéni:

Zakon o drahéch ¢. 266/1994 Sb.

Zakon o odpadech ¢. 185/2001 Sb.

Zakon o podrobnostech nakladani s odpadem €. 383/2001 Sb.

Vyhlaska ¢. 100/1995 Sh., kterou se stanovi fad uréenych technickych zatizeni

Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah

Vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové
uzivani staveb

Vyhlaska o dokumentaci staveb ¢. 499/2006 Sb.

Dokumentace dale respektuje prislusna ustanoveni norem, predpist, smérnic a Vzorovych listd ve
vztahu ke stavbam SZDC, s. 0. a CD, a.s., zejména:

CSN 73 0420-1 Pfesnost vyty€ovani staveb - Cast 1: Zakladni pozadavky

CSN 73 0420-2 Piesnost vytycovani staveb - Cast 2: Vytyéovaci odchylky

CSN 73 3050 Zemni prace

CSN 73 4959 Nastupidté a ndstupistni pfistfesky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd

CSN 73 6301 Projektovani zelezni¢nich drah

CSN 73 6320 Prdjezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vle¢kach
normalniho rozchodu

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha — Cést 1: Projektovani

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha — Cést 2: Stavba a pfejimka, provoz a Udrzba

CSN 73 6380 Zelezni¢ni piejezdy a prechody

CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze

CSN 37 5711 Kfizovatky kabelovych vedeni s Zelezni¢nimi drahami

TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah

TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 73 6395 Tratové znacky

Pfedpis SZDC Bp1 o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci

Pfedpis SZDC D1 Dopravni a ndvéstni predpis
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e SZDC M21 Topologie sité a stani¢eni trati zelezni¢nich drah

e Pedpis SZDC S3 Zelezni¢ni svriek

e PFedpis SZDC S3/1 PFedpis pro prace na zelezniénim svriku

e Pedpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

e Predpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

e SZDC SR103/3(S) Sluzebni rukovét. Vykresy materidlu pro zelezniéni svriek. Kolej
e Vzorové listy zelezni¢niho spodku Z1 a# 210

e TKP staveb statnich drah v aktualnim znéni

e Smérnice GR SZDC 42 Hospodareni s vyziskanym materidlem

Dokumentace je vypracovana v rozsahu prilohy ¢. 10 vyhlasky ¢.499/2006 Sb., o dokumentaci
staveb, v platném znéni, - Rozsah a obsah dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni stavby drahy,
v podrobnosti odpovidajici pozadavkiim pfilohy €.2 Smérnice SZDC ¢. 11/2006 , Dokumentace staveb
drah a staveb na drdze pro vydani stavebniho povoleni nebo k ozndmeni ve zkrdceném stavebnim
fizeni a pro realizaci stavby”, se zachovanim zakladniho clenéni dle prilohy ¢. 10 wvyhlasky
¢. 499/2006 Sb. v platném znéni.

Reseni problematiky materidlovych vyziskd je uréeno Smérnici GR SZDC €. 11/2004 ,,Smérnice pro
hospodateni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC s. o. ve spravé SDC“ (€. j. 1664/04-0Ol ze dne
1. 4.2004).
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ZAJISTENI BEZBARIEROVEHO PRISTUPU NA NASTUPISTE V ZST ROZTOKY U PRAHY
SO 11-10 (11) Zelezniéni svriek (spodek)

7. Souvisejici provozni soubory a stavebni objekty

PS 10-10 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
PS 20-10 Upravy mistni a dalkové kabelizace SZDC
PS 20-11 Rozhlasové zatizeni

PS 20-12 Kamerovy systém

PS 20-13 Informacni systém pro cestujici
PS 20-14 Jina sdélovaci zafizeni

PS 30-10 Uprava rozvodné nn

PS 40-10 Vytahy na nastupisté

SO 11-10 Zelezniéni svriek

SO 11-11 Zelezniéni spodek

SO 12-11 Vnéjsi nastupiste ¢.1

SO 12-12 Jednostranné nastupisté ¢.2

SO 12-13 Ostrovni nastupisté ¢.3

SO 14-10 Zelezni¢ni most v km 421.827 (podchod pro cestujici)
SO 14-10.1 Opérna zed

SO 14-10.2 Prosklené vytahové Sachty
SO 14-10.3 Sklenéné zabradli

SO 15-10 Prelozky inZenyrskych siti

SO 16-10 Uprava stévajiciho vodovodu
SO 18-10 Pristupovy chodnik

SO 20-12 Zpevnéna plocha

SO 20-13 Stavebni Upravy toalet ve VB
SO 20-11 ZastieSeni (+Upravy) nastupisté
SO 20-10 Orientacni systém

SO 20-14 Demolice

SO 31-10 Upravy TV

SO 34-10 EOV

SO 36-10 Rozvody vn,nn

SO 36-11 Osvétleni podchodu

SO 36-12 Osvétleni nastupisté

SO 36-13 Osvétleni pristupového chodniku
SO 37-10 Ukolejnéni kovovych konstrukci

8. Reeni pfistupu a uzZivani stavebnich objekti osobami s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace.

SO 11-10 Zelezniéni svriek neni piistupny pro verejnost, tudiz bezbariérové Feseni se stavby svriku
netyka. V ramci staveb Zelezni¢niho spodku (SO 11-11) jsou samostatné feSeny ndastupisté, které jsou
bezbariérové pristupné (podrobnéji v SO 12-11 Vnéjsi nastupisté ¢.1, SO 12-12 Jednostranné
nastupisté ¢.2 a SO 12-13 Ostrovni nastupisté ¢.3).
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ZAJISTENI BEZBARIEROVEHO PRISTUPU NA NASTUPISTE V ZST ROZTOKY U PRAHY
SO 11-10 (11) Zelezniéni svriek (spodek)

9. Prilohy

1 - Dimenzovdni kapacity potrubi

2 - Posouzeni cerpadla

3 - Podélné trativody a potrubi

4 - Tabulka pricnych prechodi pod kolejemi — umisténi chranicek
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Dimenzovani kapacity potrubi

Zakladni pouzité hodnoty a veli¢iny dle TNZ 73 4969 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

odtokovy souginitel pro trativody ol 0.700
odtokovy soucinitel pro dopravni plochu @2 0.900
odtokovy souginitel pro stfechu pFistfeSku @3 1.000
redukéni soucinitel pro trativody K4 0.500

redukéni soucinitel pro svodna potrubi
intenzita navrhového desté q
odtokové mnoZstvi vody Q
redukovany odtok Q

K 1.000

Q=¢.S.q
red Qed =K. Q

217.000 I/s.ha

betonova dlazdéna plocha
plechova

p=0,2 z www stranek TZB-INFO
Is

Is

Kapacitni prutoky pro kruhova potrubi PE-HD dle hydraulickych tabulek plastovych kanalizaénich trubek PIPELIFE

pro podélny sklon potrubi 3 %o, pfi pIném plnéni 100%, kinematické viskozité 1,31x10™ m“/s a provozni drsnosti povrchu 0,040 mm

DN 150, 3 %o Qiap 12.300 I/s
DN 200, 3 %o Qiap 22.200 I/s
DN 250, 3 %o Qiap 39.800 I/s
DN 300, 3 %o Qiap 73.500 I/s
DN 400, 3 %o Qxap 138.200 I/s
pro podélny sklon potrubi 5 %, pfi plném pInéni 100%, kinematické viskozité 1,31x10° m*/s a provozni drsnosti povrchu 0,040 mm
DN 150, 5 %o Qiap 16.200 I/s
DN 200, 5 %o Qiap 29.300 I/s
DN 250, 5 %o Qiap 52.500 I/s
DN 300, 5 %o Qiap 96.700 I/s
DN 400, 5 %o Qxap 181.600 I/s

Poznamka: kapacitni priitoky pro plastova potrubi plati i pro potrubi kameninova

Vypocet pﬁtokového a odtolového mnozstvi vody odvodnéni

A) vétev A - trativod odvodnujici koleje ¢. 1, 3 Z 555 do Sp51

355 - Sp51 S, 1377.500 m délka 145.0 m primérna sitka 95m
plocha povodi S, 0.138 ha
odtokové mnoZstvi vody Q 20.924 I/s
redukovany odtok vétev A Qreq 10.462 l/s
podélny sklon potrubi J 5.0 %o
prumér potrubi DN 150 mm
kapacita potrubi pfi 100% pInéni Qiap 16.200 I/s
kapacita potrubi pfi 2/3 pInéni Quap2/3 10.800 I/s
Qred > Quap2ra vyhovuje
zCasti stavajici potrubi DN150, z&asti nové potrubi DN 150
B) vétev B - trativod odvodiiujici kolej €. 3 z Sv48 do Sp51
3v48 - Sp51 Ss 698.250 m délka 109.5 m prameérna Sirka 7.5 m
bez plochy zastfedeni 123 m? S 0.070 ha
Q 10.606 I/s
redukovany odtok vétev B Qreq 5.303 /s
J 5.0 %o
DN 150 mm
Qiap 16.200 I/s
Qyap2s3 10.800 I/s
Qreq > Qxapasa vyhovuje

C) vétev C - svodné potrubi z dopravni plochy u 3. koleje do Sp51 - z vétSi &asti stavajici potrubi bez zésahu

dopravni plocha u 3. koleje Ss 1001.500 m
S, 0.100 ha
Q 19.559 I/s

redukovany odtok vétev C Qreq 19.559 I/s
J 5.0 %o
DN 200 mm
Qiap 29.300 I/s
Qyap100% 29.300 I/s

Qreq > Qiapto0% vyhovuje

v Useku mezi stavajici Sk51a a novou Sp51 bude na délce 9 m pouZito nové plastové potrubi DN200

D) vétev D - svodné potrubi z Sp51 do Sk46 - stavajici potrubi bez zasahu

vstup vétev A Qreq 10.462 I/s
vstup vétev B Qreq 5.303 I/s
vstup vétev C Qreq 19.559 I/s
redukovany odtok vétev D celkem Qreq 35.325 I/s
J 5.0 %o
DN 300 mm
Qiap 96.700 /s
Quap100% 96.700 /s
Qreq > Qaptoo% vyhovuje
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E) vétev E - trativod z S59 do Sk46 - stavajici potrubi bez zasahu

359 - Sk46 Ss 1109.250 m délka 145.0 m primérna sirka 7.7 m
Ss 0.111 ha
Q 16.850 I/s
redukovany odtok vétev E Qreq 8.425 Iis
J 5.0 %o
DN 150 mm
Qiap 16.200 I/s
Qyap2/3 10.800 /s
Qreq > Qxapasa vyhovuje
F) vétev F - trativod a svodné potrubi ve spolecné ryze z Sk46 do Spa4, V. pripoje z 5vA4 a 538+5p38b - stavajici potrubi bez zasahu
trativod Sk46 - Sp44, Sva4 - Spad
trativod Sk46 - Sp44, Sva4 - Spa4 bez pl. zastre$. 72 m2 S 928.000 M délka  100.0 m primérna $itka 10.0 m
338 - Sp44 Ss 26.000 m” 6.5m 40m
celkem trativody S, 954.000 m*
odtok. mnozZstvi vody z odvodnéni (trativodu) S, 0.095 ha
odtok na vstupu do Sp44 Q 14.491 I/s
redukovany odtok trativodu vétve F Qreq 7.246 lis
J 5.0 %o
DN 150 mm
Qiap 16.200 I/s
Quap2s3 10.800 /s
Qreq > Qxapasa vyhovuje
svodné potrubi na vstupu do Sp44 z Sk46
vétev D Qred 35.325 IIs
vétev E Qred 8.425 I/s
trativod z vétve F Qe 7.246 /s
redukovany odtok vétev F celkem Qreq 50.995 /s
svodné potrubi na posledni vétvi J 5.0 %o
pred vstupem do Sp44 DN 300 mm
Qiap 96.700 I/s
Queap100% 96.700 Is
Qred > Qapo0% vyhovuje
G) vétev G - trativod odvodriujici kolej €. 3 z Sv50a do Sp49b, vé. vétve Sp49b - Sv48a
350a - Sp49b - Sp48b - Sv48a S, 494.500 m* délka 95.0 m primérna $itka 6.5 m
bez plochy zastfeSeni 123 m? S, 0.049 ha
Q 7.511 I/s
redukovany odtok vétev G Qreq 3.756 lis
J 5.0 %o
DN 150 mm
Quap 16.200 I/s
Quapzss 10.800 lis
Qreq > Quapasa vyhovuje

H) vétev H - svodné potrubi obchazejici konstrukci podchodu z Sp49b pres Sp48b do Sp42b

vétev F
vétev G
redukovany odtok vétev H celkem

Qred > Qap100%

Qred

Qred

Qred

J

DN

Qkap
Qkap100%
vyhovuje

50.995 I/s
3.756 I/s
54.751 I/s
5.0 %o
300 mm
96.700 I/s
96.700 I/s
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1) vétev | - trativod a svodné potrubi odvodiiujici kolej &. 3 z Sv42a, Sp42b do Sp 41a

trativod Sv42a - Spdla

trativod Sv42a - Spdla S, 326.000 m délka 52.0 m primeérna Sitka 75m
bez plochy zastfedeni 64 m* S 0.033 ha
Q 4.952 |/s
redukovany odtok trativod vétev | Qreq 2.476 lis
J 5.0 %o
DN 150 mm
Qiap 16.200 I/s
Qyap2s3 10.800 /s
Qreq > Qxapasa vyhovuje
svodné potrubi Sp42b - Spd1a
kapacita po¢itana v poslednim Useku Sk41b - Sp41a
vétev H Qreq 54.751 IIs
trativod z vétve | Qe 2.476 /s
redukovany odtok vétev | celkem Qreq 57.227 lis
J 3.0 %o
DN 300 mm
Qiap 73.500 I/s
Qiap100% 73.500 /s
Qred > Qapo0% vyhovuje
J) vétev J - trativod odvodiiujici kolej €. 1 z Sv42 - Sp41 a Sv40b - Sp41, poéitano jako 1 vétev
Sv42 - Spa1, Sv40b - Spa1 S 723.800 m délka  101.0 m primérna $itka 78 m
bez plochy zastfedeni 64 m* Se 0.072 ha
Q 10.995 I/s
redukovany odtok vétev J Qreq 5.497 lis
J 5.0 %o
DN 150 mm
Qiap 16.200 I/s
Quap2/3 10.800 /s
Qreq > Qxapasa vyhovuje
K) vétev K - SO 12-13 svodné potrubi pf-istfeéku ostrovniho nastupisté u 1. a 3. koleje do S (SO 12-13) mezi Sp41 a Sp41a
svodné potrubi pristfe$ku (SO 12-13) DN 200 S, 408.750 m délka 75.0 m primérna sitka 55m
plocha zastreSeni S, 0.041 ha
Q 8.870 I/s
redukovany odtok vétev K Qreq 8.870 /s
L) vétev L - SO 12-13 svodné potrubi nastupisté u 3. koleje a ¢asti sedlové strechy Vrpﬁtok do Sp41a
svodné potrubi DN 200 nastupisté u 3. koleje (SO 12-13) S 518.000 m
S 0.052 ha
Q 10.117 I/s
redukovany odtok svodného potrubi nastupisté Qe 10.117 /s
svodné potrubi DN 200 &asti sedlové stfechy VB Ss 150.000 m”
S 0.015 ha
Q 3.255 I/s
redukovany odtok svodného potrubi stfechy Qe 3.255 I/s
redukovany odtok vétev L celkem Qreq 13.372 l/s
M) vétev M - trativod a svodné potrubi odvodnujici kolej €. 3 z Sp41a - Sp39
trativod Sp41a - Sp39
trativod Sp41a - Sp39 S, 989.400 m délka 102.0 m pramérna $irka 9.7 m
S, 0.099 ha
Q 15.029 I/s
redukovany odtok trativody vétve M Qreq 7.514 lIs
DN 150 mm
J 5.0 %o
DN 150 mm
Quap 16.200 I/s
Quapr 10.800 I/s
Qreq > Qapzs3 vyhovuje

trativod ve spolecné ryze se svodnym potrubim, max. délka useku mezi Sachtami 50 m, potrubi DN150 vyhovuje

svodné potrubi Sp41a - Sp39

vétev | (trativod + svodné potrubi)

vétev J (trativod)

vétev K svodné potrubi pristfesku (SO 12-13)

vétev L svodné potrubi nastupisté a pristfesku (SO 12-13)
trativod z vétve M

celkem vétev M

Qreq > Qaptoo%

Qred

Qred

Qred

Qred

Qred
Qred

J

DN

Qkap
Quapt00%
vyhovuje

57.227 IIs
5.497 I/s
8.870 I/s

13.372 I/s
7.514 I/s

92.480 I/s
5.000 %o

300 mm

96.700 I/s

96.700 I/s
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Posouzeni erpadla

Posouzeni ¢erpadla

Objem cerpaného mnoZstvi

UvaZovand doba vycerpani jimky

Cerpané mnoistvi vody pro jedno cerpadlo
Mérna tiha vody

Soucinitel spolehlivosti (1.1 az 1.3)
Utinnost ¢erpadla (0.6 aZ 0.8)

Tihové zrychleni

Saci potrubi (pro jednu sbérnou studnu):
- saci vyska (hloubka vykopu)

- prmér saciho potrubi (15 az 100 mm)

- délka potrubi

- soucinitel tfeni (pro nové ocelové potrubi 0.017; pro upotfebené 0.026 az 0.08)
- rychlost pohybu vody v potrubi

- ztraty

- posouzeni spolehlivosti cerpadla

Vytlacné potrubi (pro jednu sbérnou studnu):

- vytlacna vyska

- pramér vytlaéného potrubi (125 az 250 mm)

- délka potrubi

- soucinitel tfeni (pro nové ocelové potrubi 0.017; pro upotfebené 0.026 az 0.08)

- rychlost pohybu vody v potrubi

- ztraty

Manometricka vyska

Pfikon cerpadla

v, =4*Q/(m*d,’) =
ZS = AS*LS*\/SZ/(dS*Z*g) =

hg+z, =

<

— Qo =
< <
n

>
1]

v

v, = 4%Q;/(n*d,’) =
ZV = }\V*LV*VVZ/(dV*Z*g) =

hy, = hgtza+h 4z, =

P= Vm*VW*QE*hm/n =

0.37
60.00
6.10
10.00
1.10

0.70
9.81

0.05
0.05
0.05
0.03
3.11

0.01
0.06

m

I/s
kN/m?>

m/s

3

m/s
m

m<8.0m

4.43
0.04
12.12
0.02
4.85

6.19

10.68

1.02

kW
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